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Tm Jahre 1933 reiste ich nach dem Siden
¢gab mich von Shanghai mit einem
tendampfer nach Pagoda Anchorage (Da-
.Lo)!, wo die Seeschiffahrt in der Min-
des Min2ihr Ende erreicht. Eine Dampf-
+kasse nahm mich die fiinfzehn Kilometer
ernung nach dem Nan Tai® hinauf, wo
is Fremdenansiedlung Futschous® thren Sitz
ivon deren Erhdhung sich ein schéner
lick iiber die ausgebreitet in der Tiefe
epende, durch den Min-Strom geteilte
uptstadt Fukiéns malerisch zeigt, mit dem
‘Hintergrunde im Umkreis liegenden Ge-
ge. Nachdem wir in den Min eingefahren
ren, zeigte sich uns eine reizende Land-
aft bis nach Futschou. Ich blieb ein paar
age in Futschou, ging durch seine breiten
en Automobilsiraflen und widmete dem
ben in dieser emsigen 700000-Menschen-
tadt meine Aufmerksamkeit. Auch machte
inen Spaziergang zu dem Arsenal, wel-
hes. von den Franzosen in den achtziger
ahren wahrend der Kiimpfe zwischen Indo-
ina und China zerstért worden war. Von
chou ging’s mit dem Dampfer nach Amoy
a-Men)®. In nicht zu ferner Zeit wird man
ber die bereits im Hauptteile fertige Auto-
bilbahn entlang .der Kiiste die Reise
schen Futschou und Amey durchfiihren
nnen. Auch sind im Stiden und im Westen
nas bereits -grofe Autorouten durchge-
hrt, so daB man heute schon in leichterer
nd- rascherer Weise im Inneren Chinas
éisen kann, als dies auf den sonst bestehen-
en Transportpfaden durchfithrbar ist. An-
umerken ist dabei, daB die Herbergen, in
ten man auf diesen Reisen iibernachten
uf, sich teilweise noch in sehr einfachem
Ustande befinden.
. Amoy, chinesisch Hia-Men genannt, be-
Szt eine schéne Einfahrt in seinen offenen
Hafen, auf dessen Landseite sich das chine-
he Zollhaus und reges Leben zeigen. Die
mdensiedlung befindet sich auf der gegen-
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iiberliegenden Insel, wo die fremden Kon-
sulate ithren Sitz haben. Amoy ist die zweit-
bedeutendste Handelsstadt Fukigns und hat
hunderttausend Einwchner. Hier Ilaufen
QOzeandampfer von und nach allen Weli-
richtungen in grofer Zahl ein und aus. Von
da ging die Reise nach Swatow®, dem nord-
ostlichen Hafen der Provinz Kwantung,
wo gleichfalls ein reges Geschiiftsleben in der
europiisch umgebauten Stadt herrscht. Unser
Dampfer steuerte weiter nach Hongkong %,
von wo ich Abstecher nach Macao % und nach
Kanton®¢ machte. Wer Kanton mit seinen tau-
senden engen StraBlen und Gilichen gesehen
hat, so wie ich die Stadt vor 35 Jahren zum
erstenmal erlebte, und heute, nach dem Ver-
schwinden dieser schmalen Gassen die Mii-
lionenstadt wiedersieht, der wird seinen
Augen kaum trauven, wenn er sieht, dafl die
Kantonesen in der unglaublich kurzen Zeit
der allerletzten Jahre diese Ummodelung
durchgefithrt, Verkehrspassagen fiir den GroB-
verkehr nach neuem Muster geschaffen und
eine groBe Eisenbriicke mit Offnungspforten
fiir Schiffe nach Honam?® gelegt haben,
so daB alles, was iiberalt war, wie weggefegt
1st, Heute siellt Kanton mit seinem dem
Perlstrom entlanglaufenden breiten Kai, mit
seinem groffen Schiffsverkehr und dem leb-
haften Getriebe eine moderne Stadt mit
schonen Bauten und eindrucksvollen Pa-
lasten dar. Nachdem ich in Macao war, fuhr
ich durch die chinesische Ackerlandschaft dem
Delta des Weststromes entlang zu der Gar-
tenresidenz des alten Deuntschenfreundes
Tang Shao-Yi, der schon in den achtziger
Jahren mit P. G. von Méllendorff zusammen
als Vize-Minister des AuBeren in Séoul in
Korea zusammengearbeitet hat. Um dahin zu
kemmen und den alten Herrn und Freund zu
besuchen, fuhr ich ebenfalls aul einer guten
Automobilstrafie tiber eine Stunde hin und
wieder zuriick. Ich erwihne dies alles haupt-
sachlich, um alte China-Kenner, die in die
Heimat zuriickgekehrt sind, iber diesen
Umschwung und diese Verbesserungen zu
unterrichten.

Von Hongkong ging es welter mii dem
Dampfer nach dem Siiden iber Kwan Chow
Wan7 durch die Strafle von Halnan®, wo wir vor
Chungchow?® ankerten; dann nach Pakhoil®
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im Golf von Tonking, einem kleinen See-
hafenplatz im Verkehr mit den Provinzen
Kwangtung und Kwangsi. Darauf dampften
wir durch die Bay d’Along mit den isolierten
und eigenartigen Erhebungen ihrer Kiiste und
landeten bald nachher im Delta des Roten
Stromes in der Hafenstadt Haiphong'. In
Haiphong ist der Umlagerungsplatz nicht
allein fir Giiter, die Indo-China betreffen,
sondern auch Kwangsi, und weiterhin den
AuBenhandel mit Yiinnan. Die Eisenbahn be-
herrscht den Verkehr von Haiphong bis zur
Hauptstadt Yiinnan-Fu, wie auch den Wei-
tertransport der Giiter nach der ‘Provinz
Kwetschou, und zwar auf dem Verkehrsweg
von Yi-Liang!? aus, am nordlichsten Punkte
der Eisenbahn iiber Land weiter. Auf fran-
zdsischem Gebiete durchkreuzt die Bahn die
Tonkingebene zwischen Haiphong und Lao-
kay'®, wihrend sie von da ab iiber Hokow!!
auf dem gebirgigen chinesischen Gebiete durch
Yiinnan weiterfihrt.

Nachdem ich dem Handelsgetriebe in
Haiphong meine Aufmerksamkeit geschenkt
hatte, ging es mit der Bahn ein paar Stunden
weiter zur Hauptstadt Tonkings, Hanoi.
Vor der Einfahrt kreuzten wir auf einem
kilometerlangen Briickenweg, dem Pont
Doumer, den Roten Strom, von wo aus wir
das grofe koloniale Fremdenviertel Hanois
durchfuhren und im Zentrum der Stadt
hielten. Hanoi mit seinen hunderttausend
Finwohnern, zumeist Annamiten, macht
einen recht schénen Eindruck. Hier ist der
Sitz der Regierung Indo-Chinas, das als
einzelne Landesteile Kambodja, dann Cochin-
China, Teile des Laos-Gebietes, Annam und
Tonkin besitzt. Das Ausmall dieser staai-
lichen Zusammengehorigkeitumfafitein Areal,
das einundeinhalbmal so grof} als Frankreich
ist. Indo-China ist von zwanzig Millionen

Menschen bewohnt, und zwar fiinfzehn Mil-

lionen Annamiten und fiinf Millionen fremd-
rassigen, untereinander ganz verschieden-
artigen Vélkern. Franzosen und Chinesen bil-
den bloB einen kleinen Bruchteil dieser Be-
vilkerung. Die Annamiten bewohnen die
enorm ausgebreiteten niedrigen Gebiete, die
Fremdstamme leben zumeist in den Gebirgen.
Diese Fremd- oder Urvélker, die auch heute
noch grofenteils fast wie im Urzustand leben,
sind anch in den an Indo-China angrenzenden
Liandesteilen Chinas, dann in Siam und in
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Burma zu Hause. Auf meiner Reise kap, ; ;
oft auf Marktplitzen und in Dérfer, 13
Angehérigen dieser verschiedenen Stﬁmml
zusammen und hatte Gelegenheit, sie ZUE}
obachten. Als ich von Hanei nach Nerdﬁﬁt:
mit der FEisenbahn zur Grenzpforte
Langson!® reiste, um von da nach Kway
hineinzukommen, sah ich ein paar Tauseny
der Theo-(auch Tho-}Rasse im Marktﬂecke
Dong Dang im Gebirge, gerade vor dem W,
Kuan® oder dem Siideingangspall nach g
siidwestlichen Grenzgebiete von Kwangg
Die eigenartige Tracht der Frauen mit jhy,
gestickten KKostiimen gewihrt einen hiibschg
Anblick; die Manner kleiden sich meist by
Der Stamm macht den Eindruck eines starkey
Gebirgsvolkes.

Als ich hinter Langson beim Abstis
durch die Gebirgsschlucht auf dem Wege nach
der Grenzstadt Lungchow® war, bot sich
auf dieser ffinfzig Kilometer langen Strecke:
und zwar auf chinesischem Gebiet, ein he
licher Ausblick auf ein ausgedehntes Masuy
von eigenartigen isolierten Erhéhungen; d
Berge zeigten zumeist ausgesprochene Kegel:
form und hoben sich aus dem Gebirgsmassiy
heraus. Ahnlich, aber nur vereinzelt, zeigten
sich diese isolierten Erhebungen im Grenztak
kessel von Langson und in den héhergelegenes
Teilen siidlich um Hanoi herum. In Kwangsi
findet man diese Frhebungen auch im Nord-
osten der Provinz um die alte, historische
Hauptstadt Kweilin'®. Auch begleiteten mick
diese eigentiimlichen Bergformationen auf
meiner Fahrt mit der Dampfbarkasse von
Lungchow &stlich den Linken Strom hinab
als ich mich zur gegenwirtigen Hauptstadt
Kwangsis, Nanning-Fu®, begab. Spater, auf
der Durchquerung Kwetschous, sah ich einé
dhnliche Anhaufung dieser eigenartigen Berg
erhebungen in der Nihe der Kreisstad
Anshun. Hier aber, auf der fiinftigigen Fluf
fahrt, kamen wir, kurz bever wir die Haupt
stadt Kwangsis erreichten, zum Zusammen
fluB des Linken Stromes mit dem Rechten.
Strom, der San Kiang Kao2! heiBt oder ,,Zu
sammenflul} der Drei Stréme’’. Daranter 15
verstanden: Der Linke Strom (aber rechts gé
legen} und der Rechte Strom (aber, flu
abwarts gesehen, links gelegen) und
am Zusammenstrome sogenannte Si Kian
oder West River; die Namen Tso Kiang
Linker Strom und Yu Kiang, Rechter Stro
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4 auf die chinesische Eigenart, [luBauf-
s zu sehen, zurﬁ}ckzufﬁhren. De? We§t
River pimmt in seinem Stromgebiete in
- noch andere bedeutende Neben-

¢wangsl . .
; lf\hr l{iisse %mf; er verlift Kwangsi an seiner §st-
% of{te 3 n Grenze bei Wuchow?®, der bedeutend-
N T wan ten Handelsstadt der Provinz, wohin von
;;ﬂ ‘?HSEE Kanton aus FluBdampfer in zweithgiger
Llilec ko .Di
or dem Na romfahrt verkehren, Die Fahrt von Wuchow

i West River stromaufwirts nach Nanning-
. nimmt bel Tlefwasserstand im Winter
schen in Anspruch; deshalb war ich froh,
2B mein Plan, zur Hauptstadt Kwangsis zu
sen, sich auf dem Wege von Tonking her
ascher verwirklichen lef. Nanning-Fu macht
tyrch seine heutige moderne Stadtanlage
inen recht guten Eindruck. Die Kwangsi-
Regierung hat bereits ein Netz von drei-
susend Kilometern guter AutomobilstraBen
ingelegt. Der Verkehr auf diesen neuen
Routen verbindet seit 1934 Wuchow mit
Kweyang, der Hauptstadt von Kwetschou.
1 Nanning-Fu besprach man die aus dem

i}llungen: : birge unternommene Reise des Ober-
bene Keg. auptes des Yao-(Yau-)Volkes, der in Be-

1ESINASS ‘gleitung seiner Familie — Frau, Tochter und
zelt, zeigh - Gefolge — den Spitzen der chinesischen Be-

“horden Besuch abstattete. Diese politische
Begegnung war eine Iolge der Heirat des
hinestschen Beamten, der ins Yao-Gebiet
resandt worden war, um freundschaftlichere
Beziehungen zwischen den Chinesen und den
Yao herbeizufithren. Die Yaeo, auch Yu ge-
nannte Rasse ist nicht allein in Kwangsi zu
den, sondern auch i den westlich ge-
égenen Grenzlindern; ferner befinden sich

Maupts Teile dieses Volkes im Innern der eine halbe
Spéter Millien Einwohner zihlenden Insel Hainan2%
sah ich ei Ein Teil der Yao ist bereits zivilisiert und
rtigen Ber vermttelt den Verkehr mit den in hoheren

Gebirgspartien lehenden Urvilkern, wo diese

%1 H “in kleinen Dérfern auf Anhéhen zuriick-
’ 1e Haup ~gezogen leben. Ich begegnete oft auf meiner
Jsﬁfégﬁg erterreise durch Kwangsi auf der Riickreise

“nach Hanoi und in Yiinnan, in Mengtsze?
Wie auch in der Hauptstadt, verschiedenen
~ Stimmen dieser Ur- oder Fremdvélker. Ein-
mal konnte mich Dr. Joseph Rock in Yin-

aber f ﬂg nfﬂl'Fu?&* belehren, daB es Lolo waren. Es ist
) IS{DK nicht leicht, diesen Dingen auf den Grund zu
e o1 Al o fommen; man muf eben wie Dr. Rock lange
Tso Kian o

n-'jenen_Landesteilen gelebt und sich ihren
?thnologlschen fragen gewidmet haben. Dr.
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Rock ist durch seine Entdeckungen im
Minya-Gonkar-Gebiete, im westlichen oder
tibetanischen Grenzgebiete Szechwans, welt-
bekannt geworden: er hat die Quellgebiete
des Yangtsze Kiang und des Hwang Ho
bereist. ‘

Nachdem die Eisenbahn auf einer vier-
hundert Kilometer langen Strecke von Hai-
phong bis Laokay die Alluvialebene Tong-
kings entlang dem Roten Strome durchquert
hat, fithrt sie noch finfhundert Kilometer auf
chinesischem Geblete weiter. Die Bahn fahrt
hinter Laokay iiber die Nam-Ti%-Neben-
fluB-Briicke nach Hokow (Hokeou). Hokow
Hegt dreihundert Ful} iiber dem Meeresspiegel.
Mit dem Eintritt in die wilde, enge Nam-Ti-
Schlucht steigt die Eisenbahn hoher und
hoher. Aus der Nam-Ti-Schlucht herauns-
tretend, bezwingt die Bahn in threm Weiter-
anstiege, entlang dem Nam Ti, Schlucht auf
Schlucht. Tunnel folgt auf Tunnel. Dabei
tritt die Bahn auf einmal aus einem im Bogen
angelegten Tunnel heraus und saust iiber eine
das Gehiinge nach Osten und Westen zu iiber-
querende Schluchttiefe hinweg und tritt in
einen Tunnel aul der anderen Seite ein. Zu
beiden Seiten der Tunnelschiucht an den
Berghiingen befinden sich verstirkte Zement-
ankeranlagen, von welchen aus zwei stihlerne
Streben in der Mitte der Briicke zusammen-
treffen und die eigentliche Briickenfahrt-
strecke der Eisenbahn stitzen und halten.
Wir dampfien spiter durch die Eisenbahn-
hochtalstrecke von Mengtsze und hielten
danach im Talkessel von A-mi-chow? auf
halber Hishe des Eisenbahnaufstiegs in Yin-
nan. Die interessante historische Stadt
Mengtsze liegt 3700 FuB (1300 Meter) iber
dem Meere an einer kleinen Nebenstrecke der
Bahn, wohin ich mich am nfchsten Morgen
begab. In kurzer Entfernung westlich von
Mengtsze befindet sich die bedeutende Mine
und Hocholen-5chmelzerei gen. Ko-Kiu-
Chang?, von wo jéihrlich 8000 Tonnen Zinn
auf den Weltmarkt iiber Haiphong verschifft
werden. Ich sah die Verladung von tausenden
Barren Zinn an der Kreuzungsstation der
Eisenbahn von Pi Shi Chai¥. Nach Mengtsze
und A-Mi-Chow steigt die Bahn weiter durch
aufeinander folgende Schluchten, durch wel-
che Gebirgsstrime brausen, bis sie im weiten
Talkessel von Yi-Liang eintriift. Von diesem
nordéstlichsten Punkte lauft die Bahn in
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ihrer nachfolgenden sechzig Kilometer langen
Endstrecke westlich weiter, Auf diesem Teile
erreicht die Bahn ihren 6600 Fup (2025 Meter)

iiber dem Meere gelegenen Héchstpunkt bej

Shui Tang®, von wo aus man in der Tiefe
einen prichtigen Griinwasser-See liegen sieht.
Dann nahert sich die Bahn der Hauptstadt
Yiinnan-Fu, threm Endpunkte. Beim Niher-
kommen zeigt sich bewegtes Leben. In der
Ferne leuchtete in der Abendsonne der Was-
serspiegel des Sees von Yiinnan-Fu, des Kung

ang Hai®®, im Siden der ausgedehnten,
hunderttansend Einwohner zihlenden Haupt-
stadt. Der weite Talkessel des Beckens ist
von jener Bergkette umspannt, die von den
tibetanischen Riesengebirgen im Nordwesten
Yinnans mit den dort iiber 20000 FuB
(6000 Meter) gipfelnden Gletscherhéhen aus-
laufend, hier eine Hihe von 9000 Fuf . d. M.
erreicht. Diese Gebirgskette zieht sich von
hier durch die Proving Kwetschou ostwiarts
fort, wo die Héhenztige noch weiter abfallen,
wogegen sich aber die Talkessel enger an-
einander schlieBen.
Reise in jhrer éstlichen F ortsetzung nach der
Hauptstadt Kweyang in Kwetschou doppelt
anstrengend. Trotzdem es miglich war, die

ersten sechs Tage der alten Marschetappen
nun schon in einem Automobil in einem Tage
zuriickzulegen, nahm nachher dje Uberland-
reise in altmodischer Karawanenart volle drei
Wochen in Anspruch, Zur gréfleren Bequem-

liehkeit wihlte ich einen Hua-Kan, das
sind von zwei Tragern auf den Schultern
getragene Doppelbambusstangen, eine zur
Rechten, die andere zur Linken, zwischen
denen sich ein primitiver Sitz befindet. Mein
Gepick, dessen einzelue Stiicke bloB linfzehn
Kilo wiegen durften, wurde gleichfalls von
Tragern auf einer Schulterstange, ein Ge-
péckstiick nach vorn, eines nach riickwiirts,
beférdert. Berghiinge und Tiler waren im
grinen Schmuck. In der Nihe der Dirfer
und Stadte gab es stets Obstbaumkultur wie
auch Palmen; die Felder waren zum grofen
Teil in tieferen Lagen, wo sich Gebirgsbiche
befanden, mit Reis bebaut; an den Hingen
dagegen war es zumeist die Opiumpflanze,
die 1n ihrer herrlichen Blumenfarbe, hier
in weiB, dort in violett, in rosa, oder auch in
purpurrot, das Auge erfreute. Von Yiinnan-
Fu ab, auf der langen Strecke nach Osten bis
Kweyang®, und von dieser Hauptstadi

Gerade dadurch ist die

Umschau

nérdlich bis an die Grenze Szetschwan
Opium die Hauptbodenkultur, Das
wird zumeist aber die Provinz Kwan
Kanton verschiffi,

leichtern, sind i

sahen - wir fremdrassige Viélker, die dje
Gebirgsabhiinge bebauten; sie gehbren iy
Kwetschou zum groBen Teil den sogenannten
Chung-Chia- oder den Miao - Chia-Vilkers
an. Auch sahen wir sie zu Tausenden in’
den Markiflecken und Stadten jm Gesenke
zwischen den Bergen, i
Bauer zu Hause war.
gemischten Stimmen
schende Bergvilker,
deren Frauen durch

waren riistig aus-
besonders hoben sich

Brust frei und offen zeigien; sie schritten
barfuB tber das Gelinde Zum n#chsten
Marktort. Die Manner ihrer Rasse, die sie
begletteten, waren alle in chinesischer Bauern-
tracht; blofl Frauen bekunden ihre Rassen-
angehdrigkeit durch ihre Tracht und oft durch
viel Silberschmuck jm Haar, in den Ohren,
am Hals, an den Armen und mitunter an
den Knécheln. Die Halfte dep auf elf Mil-
Lionen geschétzten Bevilkerung Kwetschous
gehort den fremdrassigen Stammen an,
Vom Pailon (Pforteneingang) an der
Grenze ab, auf der Postroute -zwischen
Pin Yil auf der Yiinnanseite und Pin Yi
Tsz0% an dem westlichen Punkte von Kwe-
tschon muBten wir auf der Weiterreise tig-



p mehrere Pisse kreuzen, bis wir niher
gin. Zentrum der Proving, de{' Hauptstad_t
weyang kamen. Im westlicheren Teil
hm ich in der Grenzieste Pan Hsien (Ting)
(Ting=TFeste] oder Pu-An-Ting® zwei Tage
sfenthalt, um eine neue Karawane fir
meinen Weitermarsch aufzunehmen, da die
s Yinnan bis hierher gekommene sich auf
hren Riickmarsch zu machen hatte. Eine
Voche spiter, bevor wir an die Kreisstadt
henning®t kamen, fiihrte uns unser Weg an
em imposant schénen, {iber 200 Fuf} in
ie Tiefe stiirzenden Wasserfall bei Hwang
o Shu wvoriber. Hier trafen wir auch
it einer aus fast dreihundert Mauleseln, Pfer-
:n und Eseln zusammengesetzten Lasten-
drawane zusammen; die Tiere trugen zu
beiden Seiten ihrer Siattel Kisten und Giiter,
ie, in Haiphong Schiffen entladen, mit der
isenbahn bis Yi-Liang gekommen waren,
on wo ab sie mit dieser Tierkarawane auf
ngem Uberlandtransport nach der Haupt-
stadt Kweischous waren. Als wir am letzien
asse vor Chenning waren, besichtigte ich
das Monument, das die Bevélkerung der
rovinz dem Gouverneur Chow Hsi-Chen
gesetzi hatte, der tausend Kilometer der
AutomobilstraBen durch Kwetschou gebaut
hatte, und der hier am 24. Mai 1928 durch die
Kugel seines Gegners General Li Hsiao-Yen
dlich verletzt wurde. Seitdem ist die An-
lige der Automobilrouten [ast ganz ins
Stocken gekommen. Beide Herren sind jetzt
tot; die Unruhen und Banditen-Ubelstande
scheinen sich endlich zu legen. Ein paar Tage
bevor wir Chenning erreichten, kamen wir
durch eine seilenlange enge Schlucht, in
deren Tiefe eine hunderte Jahve alte, auf
schweren Eisenketten schwingende Hange-
briccke iiber einen reiBenden Gebirgsstrom
den Ubergang herstellie. Ein ganz bedeutender
Karawanenverkehr geht iiber diese Briicke.

ssing, Ferdinand: sMongolen, Hirten,
riester und Diamonen®, Klinkhardt und
Biermann, Berlin 1935.
Der bekannte Gelehrte hat uns in seinem
.FlphE, das sich an weite Kreise wendet, eine
Ghe von fesselnden Bildern aus dem Leben
d der Geschichte des mongolischen Volkes
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Im westlicheren Teile Kwetschous waren
auf den Hohen iibrigens Obo-Monumente zn
sehen, die darauf hindeuten, daB hier einst
tibetische Stimme gelebt haben. :

Nach eimem eintdgigen Weitermarsche
von Chenning éstlich erreichten wir-die zweit-
bedeutendste, emsiges Leben zeigende Di-
strikistadt Anshun®., Von hier ging es in
dreitigigem Karawanentransport bis Kwe-
yang. Der Missionsdoktor E. S. Fish wund
Familie reisten von Anshun aus mit mir zu-
sammen. Wir hatten beabsichtigt, mit dem
Automobilemnibus die Reise in rascher ein-
tagiger Fahrt durchzufithren, aber die we-
nigen Fuhrwerke dieser Art waren von den
Behirden kommandiert. Auf diesem Teile
der Reise befiel mich ein akutes Leiden. In
Kweyang angekommen, mufite Dr. Fish an
mir eine Hilfsoperation vornehmen. Tags
darauf wurde ich im Tragbette auf den Schul-
tern von Trégern iiber Berge, auf eine nach
Norden fithrende direkte Uberlandroute, bis
Chungking® transportiert. In einem zehn-
thgigen Wilmarsche wurde die fast finf-
hundert Kilometer lange Entfernung zuriick-
gelegt. Dort angekommen, blieb ich zehn
Tage in dem unter Leitung von Dokior
Gentry stehenden amerikanischen Missions-
spital unter Weisungen, die mein alter Freund,
der deutsche Arzt Dr. ABmy, gab. GemaB
seinem Dafiirhalten mubBte ich raschest zur
Kiiste, um dort weiterbehandelt zu werden.
So flog ich denn mit dem Amphiban die fast
finfzehnhundert Kilometer lange Strecke
tber den Yangtsze Kiang in sieben Stunden
bis Hankow37; von da fuhr ich mit der Bahn
nach Peking. Unter der Pflege im Deutschen
Krankenhaus im Legationsviertel und daraut
in Tientsin wurden nach Monaten meine Ge-
sundhert und mein Humor wiederhergestellt.
Die Erinnerung an die Schénheit der Reise
ist geblieben.

BUCHERBESPRECHUNGEN .

geschenkt. Es sind Eindriicke von Reisen
1915, 1923, 1931 und 1932. Manches, was er
frither gesehen hat, ist jetzt schon ein Opfer
des Verfalls oder der Flammen geworden,
so der Potala in Jehol. Des Verfassers genaue
Kenntnis der Hauptrituale des Lamaismus
beleuchtet vielfach eindringlich und plastisch




